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Ատենախոսության թեման հաստատվել է Հայ-Ռուսական (Սլավոնական)

համալսարանում
Գիտական ղեկավար իրավաբանական գիտությունների

դոկտոր, պրոֆեսոր Ն.Վ.Կոզլովա
Պաշտոնական ընդդիմախոսներ իրավաբանական գիտությունների

դոկտոր, պրոֆեսոր Ս.Ս. Զանկովսկի
իրավաբանական գիտությունների
թեկնածու Վ.Մ.Մովսիսյան

Առաջատար կազմակերպություն ՀՀ ոստիկանության կրթահամալիր
ակադեմիա

Ատենախոսության պաշտպանությունը կայանալու է 2012թ. հուլիսի 6-ին, ժամը
12:00-ին Հայ-Ռուսական (Սլավոնական) համալսարանում գործող ՀՀ ԲՈՀ-ի
Իրավաբանության 063 մասնագիտական խորհրդի նիստում (0051,ք. Երևան,
Հովսեփ Էմինի 123):
Ատենախոսությանը կարելի է ծանոթանալ Հայ-Ռուսական (Սլավոնական)
համալսարանի գրադարանի գիտաշխատողների ընթերցասրահում:
Սեղմագիրն առաքվել է 2012թ.հունիսի 4-ին:

Մասնագիտական խորհրդի գիտական քարտուղար
իրավաբանական գիտությունների
դոկտոր, պրոֆեսոր Գ. Հ. Սաֆարյան

Тема диссертации утверждена в Российско-Армянском (Славянском)
университете

Научный руководитель: доктор юридических наук, профессор
Н.В. Козлова

Официальные оппоненты: доктор юридических наук, профессор
С.С. Занковский

кандидат юридических наук
В.М.Мовсисян

I
Ведущая организация: Академия полиции РА

Защита состоится 6-го июля 2012r. 12:00 часов на заседании
специализированного совета 063 по юриспруденции ВАК РА при Российско-

Армянском (Славянском) университете (0051, г. Ереван, ул. Овсепа Эмина 123)

диссертацией можно ознакомиться в читальном зале научных работников
библиотеки РАУ.

Автореферат разослан 4-го июня 2012г. -
ԵԻՔՔ

Ученый секретарь специализированного совета,

доктор юридических наук, профессор-г Г.Г. Сафарян

ОБЩАЯ ХАРАКТИРИСТИКА РАБОТЫ

Актуальность темы исследования

Система обязательного страхования гражданской ответственности, вытекающей
из эксплуатации автотранспортным средством (далее TC), была внедрена в странах
Западной Европы еще первой половине 20-го века, тогда как постсоветских
республиках ЭТОТ институт начал внедряться только с 1990-х годов.
Соответствующий закон об обязательном страховании автогражданской
ответственности (далее ОСАГО) предпоследней ИЗ стран СНГ приняла Российская
Федерация - Закон вошел силу 2003 году, a последней - Республика Армения,
где эта система начала действовать с 2011 года. Нужно отметить, что внедрение
этого института имеет для постсоветских государств не меньшее значение, чем для
стран Европы. Согласно данным, приведенным В докладе Всемирной организации
здравоохранения <<Состояние дорожной безопасности в Европе>>, по сравнению со
странами Северной Европы, странах СНГ смертность по причине ДТП намного
выше, например вероятность погибнуть или получить увечья дорожно-
транспортном происшествии Республике Армения больше В 2,5 раза, в
Российской Федерации - в 4 раза. Кроме того в Республике Армения наблюдается
резкий рост количества дорожно-транспортных происшествий, что обусловлено
ростом количества автотранспортных средств. Так, в пятилетний период с 2001 по
2005 было зарегистрировано 5524 дорожно-транспортных происшествий (далее
ДТП), В результате которых погибло 1293 человек, получили телесные повреждения
7031 человек, тогда как В период с 2006 по 2010 число ДТП выросло на 70%
было зарегистрировано 9695 ДТП, результате которых погибло 1729 человек,
получили телесные повреждения 13357 человек. Учитывая, что количество
постоянного населения РА за последние десять лет существенно не изменилось
составляет 3.262.000 человек, TO вероятность пострадать от дорожно-транспортного
происшествия для каждого гражданина довольно высока. В подобных условиях
бесспорна необходимость последовательного внедрения системы ОСАГО и ее

действия в Республике Армения и Российской Федерации.
Внедрением системы ОСАГО, государства преследуют цель создать

соразмерные продуктивные механизмы защиты интересов потерпевших от ДТП
лиц условиях постоянного роста ДТП.

Однако исследование законов, иных нормативных-правовых актов,
регулирующих сферу ОСАГО РА и РФ, ВЫЯВИЛО упущения, недостатки
противоречия. Наличие этих недостатков в законодательстве умаляет роль
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института ОСАГО и осложняет достижение основной цели ОСАГО -

гарантирование возмещения вреда, причиненного ЖИЗНИ, здоровью имуществу
потерпевших от ДТП ЛИЦ, a так же ставит под сомнение оправданность
обоснованность возложения на собственников (владельцев) автотранспортных
средств обязательства по заключению договора ОСАГО и уплаты страховых
взносов, что создает опасность формирования в обществе недоверия к институту
ОСАГО и проявления правового нигилизма.
Цель и задачи диссертации

Целью данной диссертации является многостороннее, комплексное, научное
изучение действующего РА и РФ законодательства сфере ОСАГО
сформировавшейся судебной практики выявление законодательных упущений;
проведение сравнительно-правового анализа системы ОСАГО, действующей
обеих странах, с использованием богатого опыта зарубежных стран. результате
проделанного, сделать выводы о положительных отрицательных сторонах
системы ОСАГО, действующей в РА и РФ, внести предложения по
совершенствованию законодательства обеих стран с учетом их экономических,
социальных, культурных особенностей.

В частности, ставится задача исследовать:

соответствие законодательства, регулирующего сферу ОСАГО РА,
Конституции PA;

международные системы в сфере ОСАГО, частности, директивы
международной системы <<Зеленная Карта>> вопросы применения
основополагающих принципов, заложенных в этих директивах (инструкциях)
отношении Республики Армения Российской Федерации.

соответствие законодательства ОСАГО РА основополагающим
положениям Гражданского кодекса РА
в соответствие законодательства ОСАГО РФ основополагающим
положениям Гражданского кодекса РФ

соответствие законодательства ОСАГО РА и РФ целям данного института;
обоснованность распределения груза обязательного страхования

автогражданской ответственности на собственников или на иных законных
владельцев транспортного средства в РА и РФ;

вопрос обоснованности порядка формирования страховых тарифов по
ОСАГО в РА и РФ;

проблемы регулирования процессов выявления причин исследования
обстоятельств страховых случаев контексте недопустимости фальсификаций
махинаций;

эффективность методов определения размеров страховых компенсаций
выплат по законодательству ОСАГО РА и РФ;

в особенности применения perpecca правоотношениях сфере ОСАГО.
Объектом исследования ЯВЛЯЮТСЯ общественные отношения, возникающие в
сфере обязательного страхования гражданской ответственности, вытекающей из
эксплуатации автотранспортным средством отношениях между страховщиками,
страхователями, водителями пострадавшими.
Предметом исследования ЯВЛЯЮТСЯ нормативно-правовые акты, регулирующие
сферу ОСАГО в РА и РФ, в том числе Конституция обеих государств, Гражданский
кодекс, Закон об ОСАГО, другие нормативно-правовые акты.
Методологическая основа и методика диссертационного исследования.
Методологической основой диссертационного исследования послужил
общенаучный диалектический метод познания. В процессе исследования автором
также использовались сравнительно-правовой, догматический, формально-
логический, системно-структурный, компаративно-правовой, исторический, гносео-
логический, статистический, социологический другие частнонаучные методы.
Теоретическую основу исследования составили труды ведущих ученых России
Армении в области гражданского права, предпринимательского права,
международного частного права, страхового права др. В частности, труды
известных юристов в области страхового права В.И.Серебровского,

М.И.Брагинского, Ю... Фогельсона, К.А. Граве, Л.А. Лунца.
Нормативно-правовую базу диссертационного исследования составили
нормативно-правовые акты, направленные на урегулирование правоотношений
сфере ОСАГО Республике Армения, Российской Федерации, зарубежных
странах и международных системах.
Эмпирической основой диссертации является судебная практика Российской
Федерации Республике Армения, В том числе Решения Постановления
Конституционного Суда, Верховного Суда, Судов общей юрисдикции РА РФ,
также Высшего Арбитражного Суда РФ.

Степень научной разработанности
Относительно недолгий временной период формирования рынка страховых

услуг сфере обязательного страхования гражданской ответственности,
исходящей из использования автотранспортных средств, специфические
особенности данного вида страхования объясняют TOT факт, что изучение
теоретическое обобщение связанных с этим проблем РА РФ находятся в
начальной стадии. России изучению института ОСАГО на научно-правовом
уровне посвящены работы доктора юридических наук Ю.Б. Фогельсона.
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Т.М.Рассолова, Н.М.Копылкова. В республике Армения институт ОСАГО на
научно-правовом уровне еще не изучен.
Научная новизна

Научная новизна данной диссертации В РА проявляется В том, что принятие
закона РА <ООб обязательном страховании ответственности, вытекающей из
использования автотранспортных средств>> 18 мая 2010 года является
нововведением законодательстве Республики Армения, которое нуждается В

глубоком научном изучении.
Впервые на научном уровне подвергаются комплексному анализу

общественные отношения, регулируемые институтом ОСАГО. В результате
которого выявлены ряд законодательных недостатков сделаны предложения по
внесению соответствующих изменений по совершенствованию законодательства.

Для РФ данная диссертация нова, так как впервые правовые акты,

регулирующие сферу ОСАГО РФ, на комплексном научном уровне были

исследованы контексте правовой системы другой страны СНГ. Действующие
Российской Федерации Республике Армения правовые системы представляют
собой "дружественные" системы, что обусловлено 70 летней историей СССР,
однако система ОСАГО в этих странах внедрялась с существенными различиями. В
частности, внедренная В РА система более близка европейской модели "Зеленая

карта". В подобных обстоятельствах. результате проведенных нами исследований,

для РФ есть возможность удостовериться продуктивности применения того или
иного положения системы "Зеленая карта" на примере иной страны СНГ, на
основании чего можно внести соответствующие изменения в законодательство РФ,
регулирующей данную область общественных отношений.
Наиболее важные научные выводы и рекомендации, характеризующие новизну

диссертации, конкретизируются в виде следующих основных положений,

выносимых на защиту:

1. Считаем необходимым законодательстве, регулирующем сферу
ОСАГО в PA, внести изменения в вопросе распределения груза обязательного

страхования ответственности, вытекающего из эксплуатации
автотранспортных средств. В деле распределения этой обязанности за
основополагающий критерий взяв право владения TC. Согласно статье 5

закона "Об ОСАГО" РА в Армении обязанность заключить договор ОСАГО в
императивной форме возложена на собственников транспортных средств. По

закону РА <ООб обязательном страховании ответственности, вытекающей из

эксплуатации транспортных средств>>, предусмотрено исключение из данного

правила ДЛЯ ЛИЦ, заключивших договор по лизингу, a также для ЛИЦ, въезжающих

на территорию PA, путем вождения транспортного средства. Для этих ЛИЦ

предусматривается возможность заключения договора ОСАГО, независимо того
обстоятельства. являются ли они собственниками или нет.I Подобное регулирование ущемляет интересы собственника ТС, во всех тех

случаях, когда транспортное средство передано во владение другому лицу,
собственник, согласно положениям ГК РА не является ответственным ЛИЦОМ за
вред, причиненный данным транспортным средством. При сочетании статьи 651

ГК РА части 2-ой статьи 1072 ГК РА становится бесспорным, что когда TO

передано ВО владение другому лицу на возмездных основаниях без
предоставления услуг по технической эксплуатации /без экипажа/, TO

ответственность за причиненный ущерб должна ложиться на арендатора TC.I Императивный характер статьи 5 закона об ОСАГО, результате которого
собственник транспортного средства не может перенести эту ответственность на

контрагента по договору аренды или ссуды (безвозмездного пользования),

представляет собой необоснованное ограничение принципа свободы договора.
Подобное регулирование закона об ОСАГО ВХОДИТ противоречие также со
статьей 8, части 2 закона РА <ООб автомобильном транспорте>>.I За не заключение договора ОСАГО собственники транспортного средства

РА подвергаются административной ответственности даже тех случаях, когда
они вообще не эксплуатируют свою машину (Закон РА <ООб административных

правонарушениях>>, статья 1292). Подобное регулирование закона не исходит из
принципов института страхования, так как договор ОСАГО страхует гражданскую

ответственность лица, которая может наступить, TO есть носит вероятный характер.
Но вероятность причинения вреда транспортным средством другим лицам

существует только в случае фактической эксплуатации транспортного средства.
Такое регулирование законом противоречит не только сути но названию закона
об ОСАГО PA, который называется Закон РА <<Об обязательном страховании
гражданской ответственности, вытекающей из использования транспортного

средства». Очевидно, что если автомобиль не эксплуатируется, TO риска нанесения

им ущерба другим лицам не существует, отсутствует объект страхования по
договору ОСАГО. Считаем, что будет справедливо внести изменения закон РА об

административных правонарушениях и штрафовать только при условии
фактической эксплуатации без заключения договора ОСАГО.I Одновременно законодательство РА не предусматривает
административных штрафов за вождение не включенным в договор ОСАГО
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доверенным лицом в случаях, когда договор заключен с правом вождения TO
ограниченным числом водителей. Считаем, что подобное регулирование закона РА
об ОСАГО является серьезным упущением, обусловленным вышеупомянутым
принципиальным недостатком, a именно, обстоятельством наложения всего груза
ответственности сфере ОСАГО исключительно на собственника TC. Тогда как
риск нанесения ущерба этим транспортным средством зависит напрямую от
фактически эксплуатирующего водителя (бдительность, осторожность, знание
правил дорожного движения). Интересно, что для определения цены договора
ОСАГО данные о водителях, допущенных к управлению учитываются и могут
повысить цену договора до 60%. При таких условиях отсутствие административной
ответственности за вождение не допущенным по договору ОСАГО водителем
может привести к массовому умалчиванию со стороны страхователей данных о
водителях, допущенных к вождению TC. Данное положение может поставить под
сомнение целенаправленность деятельности института ОСАГО.

2.Считаем необходимым установить в качестве принципиального
положения в сфереОСАГО принцип независимости экспертов.I Статья 1025 ГК РА ограничивает распространение на сферу
ОСАГО статьи 1000 того же кодекса, согласно которой при наступлении
страхового случая страховая компания имеет право обратиться к независимому
эксперту ДЛЯ выяснения причин страхового случая оценки размеров ущерба.
Таким образом, данное ограничение относится как к эксперту, выясняющему
причины страхового случая, так к эксперту, оценивающему размеры ущерба.
Более того, согласно Правилам Бюро Автостраховщиков РА, каждая страховая
компания, осуществляющая деятельность сфере ОСАГО, обязана заключить
трудовой договор с четырьмя экспертами по выявлению причин страхового случая
по ОСАГО, ТОМ числе с двумя из НИХ квалифицированными Бюро
Автостраховщиков РА по категории <<стандарт>> двумя из них
квалифицированными Бюро Автостраховщиков РА по категории <<декларативное
соглашение>> - ( Правила ОСАГО RL-014// принятые <<Бюро Автостраховщиков»
СЮЛ PA), a также с квалифицированным Бюро Автостраховщиков РА экспертом
по оценке размеров ущерба (Правила ОСАГО RL-0131/ принятые <ББро
Автостраховщиков>> СЮЛ PA). Таким образом, РА экспертиза сфере ОСАГО
проводится экспертами-работниками страховых организаций.I Независимость эксперта является необходимой предпосылкой
объективности приведенных с его стороны выводов и результатов. Страховые
компании, в каждом случае ДТП заинтересованы В уклонении от обязанности
выплаты компенсаций или уменьшении ее размеров. Естественно, что эксперт,

являющийся сотрудником страховой компании, должен исполнять задание своего
работодателя, и ожидать при таких условиях объективного экспертного заключения
не приходится. Считаем необходимым провести необходимые изменения В

законодательстве РА, гарантирующих независимость экспертов качестве

принципиального положения.
I Предлагается внести дополнительные гарантии по обеспечению
независимости экспертов законодательство ОСАГО РФ. В частности,
предлагается выбор компании, осуществляющей независимую экспертизу, передать
от страхователя к пострадавшему ДТП лицу. В этом случае компания,
осуществляющая экспертизу, не будет зависеть от поступающих со стороны
страховых компаний заказов, и будет обеспечена действительная независимость
объективность экспертизы.

3. Предлагается внести необходимые изменения в законодательство
ОСАГО PA, снижающие возможности фальсификаций страховых случаев и
других страховых мошенничеств.I По закону ОСАГО РА слишком принижена роль государственного органа,
ответственного за дорожную безопасность. Закон ОСАГО не устанавливает
обязательного порядка присутствия Дорожной полиции для выявления
обстоятельств страхового случая, независимо от тяжести ДТП: наличия
человеческих жертв, раненых, большого количества поврежденных автомашин или
другого имущества. Вместо этого законом ОСАГО предусматривается обязательное
присутствие эксперта по выявлению причин страхового случая,
квалифицированного Бюро Автостраховщиков РА по категории <<стандарт>>.
Считаем необходимым законе об ОСАГО РА этой части внести
соответствующие изменения присутствие государственного органа,
ответственного за дорожную безопасность. предусмотреть качестве обязательного
для всех случаев, представляющих высокую степень общественной опасности.I Закон об ОСАГО РА вообще не обращается к юридической силе
документов (протокол, решение т.п.) составленных государственным органом,
ответственным за дорожную безопасность. Закон устанавливает, что сфере
ОСАГО, страховые компании руководствуются заключением экспертов,
квалифицированных Бюро Автострахователей PA, если отсутствует вошедший В
силу судебный акт (Статья 21 закона РА «Об обязательном страховании
ответственности, вытекающей из эксплуатации автотранспортных средств>>).
Правда, согласно Правилам, принятым Бюро, государственный орган,
ответственный за дорожную безопасность. считается квалифицированным со
стороны Бюро качестве эксперта по категории <<стандарт>> (Статья 12 Правил
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ОСАГО RL 1-014, принятых <<Бюро страховщиков Армении» СЮЛ). Однако,
считаем, что предоставление Бюро Автостраховщиков столь широких полномочий,
чтобы оно определяло силу решений государственного органа В этой сфере, не
может быть оправданным. Предлагается на уровне Закона закрепить обязанность

страховых компаний следовать составленному уполномоченным государственным
органом документу. A при несогласии с позицией государственного органа,
оставить за страховой компанией и Бюро право оспорить их вышестоящих
административных инстанциях и судебном порядке.I Закон об ОСАГО предусматривает широкие возможности для водителей -

участников ДТП, оформить обстоятельства страхового случая, предусмотренного
договором ОСАГО, без участия сотрудников страховой компании без получения
на это согласия страховой компании, которое называется процессом
<<самостоятельного» регулирования. (Статья 19, пункт 1, часть 4 закона РА <ООб

обязательном страховании ответственности, вытекающей из эксплуатации
автотранспортных средств>>). Однако, согласно закону РА "об ОСАГО", при
самостоятельном процессе регулирования максимальный размер страховой
выплаты определяет Бюро. A Бюро, свою очередь, совершенно справедливо
установило максимальный размер выплаты при "самостоятельном" процессе
регулирования ноль драм (Статья 7.4 Условий ОСАГО, принятых СЮЛ <ББро

страховщиков Армении>>). Фактически закон об ОСАГО РА дал возможность Бюро
лишить страховую компанию права прибыть на место происшествия и изучить его
обстоятельства. По нашему мнению, НИКОИМ образом не оправдано такое
ограничение прав страховых компаний - прибыть на место происшествия и изучить

его обстоятельства. Кроме того, система ОСАГО недавно внедрена Республике
Армения нельзя предоставлять водителям столь широких возможностей. ибо за
этим могут последовать многочисленные фальсификации. Как нам кажется,
институт "самостоятельного" регулирования обладает виктимностью для PA,
целесообразнее от нее отказаться на уровне Закона.

4. Необходимо внести изменения в закон об ОСАГО РА и предоставить
право страховой компании Iи Бюро/ получить от лица, нанесшего ущерб, в
порядке perpecca суммы, выплаченные в качестве компенсации потерпевшему
лицу во всех тех случаях, когда вред нанесен умышленно.I Согласно статье 1019 Гражданского кодекса PA, общим основанием
освобождения от обязанности выплаты страховщиком страховой компенсации
является умысел страхователя, застрахованного лица и выгодоприобретателя.

Однако, согласно той же статье, предусматривается исключение из этого

принципиального положения В случаях компенсации нанесенного вреда ЖИЗНИ

здоровью третьих лиц по договору страхования ответственности. Но закон об
ОСАГО РА не оставил за страховыми компаниями Бюро права по регрессному
требованию взыскать с нанесшего вред лица выплаченные с целью компенсации за
нанесение вреда ЖИЗНИ и здоровью суммы тех случаях, когда ущерб нанесен

умышленно. Фактически получается, что в РА, при умышленном наезде, виновник

наезда не несет материальной ответственности, a вместо него, согласно договору
ОСАГО, ущерб, нанесенный ЖИЗНИ и здоровью будет компенсирован страховой
компанией, не наделенной правом perpecca. Очевидно, что подобное регулирование
данного вопроса РА является упущением законодателя. и в подобных случаях
страховая компания должна обладать правом регрессного требования.

5. Считаем необходимым, исходя из основополагающего принципа
гарантии возмещения вреда потерпевшему, внести в законодательство РФ,
регулирующее сферу ОСАГО, изменения, a именно, исключить возможность
отказа страховой компании в компенсации пострадавшему в ДТП, ссылаясь
на нарушение обязательства по уведомлению страховой компании о страховом
случае.I В Российской Федерации сфере ОСАГО не установлено специального

порядка по этому вопросу действует общее правило, закрепленное в статье 961

ГК РФ, согласно которой предусматривается возможность отказа выплаты

страховой компенсации на основании нарушения обязательства уведомления

страховой компании о страховом случае. Так, не уведомление установленном
договором ОСАГО порядке страховщика о страховом случае сразу после ДТП
является основанием ДЛЯ отказа выплате страховой компенсации. Такое

регулирование вопроса В РФ не вытекает из основополагающего принципа
Федерального закона РФ об ОСАГО ու гарантий компенсации потерпевшим
нанесенного ущерба.I Считаем необходимым. вместе с вышеуказанным изменением. внести

статью 14 закона об ОСАГО РФ изменение, предусматривающее право регрессного
требования/ иска/ со стороны страховой компании отношении нанесшего вред
лица том случае, если оно установленном договором порядке не уведомило

страховую компанию о страховом происшествии.
Практическая значимость диссертации

Практическая значимость данной диссертационной работы, первую
очередь, заключается том, что в результате проведенных исследований и анализа
вносятся предложения по введению соответствующих изменений в действующие

законодательства ОСАГО Республике Армения и Российской Федерации,
вследствие чего будут исключены недостатки законодательстве и действующие
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системы ОСАГО будут более усовершенствованы. Законодательством ОСАГО

регулируются правоотношения, которые затрагивают интересы широких масс

общества -- пострадавших ДТП, страхователей, страховых компаний, и поэтому в

развитии этой сферы заинтересовано как общество целом, так и каждый по

отдельности.
Данная диссертационная работа может служить также в учебных научных целях,

в частности, высших учебных заведениях при преподавании предмета <<Страховое

право» других смежных дисциплин. Для подготовки и поднятия квалификации

специалистов в сфере страхового права. Для углубления знаний в области ОСАГО,

для сотрудников страховых компаний. и сотрудников дорожной полиции.

Диссертация играет важную роль в раскрытии сущности института ОСАГО и

повышении уровня правосознания общества в данной области. В частности, для

осознания водителями автомобилей общественной важности страхования своей

ответственности, ДЛЯ понимания своих обязанностей и защите своих прав

водителями - виновниками ДТП и пострадавшими.

Апробация и внедрение в практику результатов исследования.

Диссертация подготовлена на кафедре Гражданского Гражданско-

процессуального права Российско-Армянского (Славянского) Университета, где

проводилось ее рецензирование.
Основные положения и выводы диссертационного исследования нашли

отражение в научных публикациях автора и обсуждены на научно-практических

конференциях Российско-Армянском (Славянском) университете

ОБЩЕЕ СОДЕРЖАНИЕ РАБОТЫ

Структура диссертационной работы обусловлена целями и задачами

исследования. Диссертация состоит из введения, трех глав, состоящих из девяти

параграфов, заключения и списка использованной литературы.

Глава 1. <<МЕЖДУНАРОДНО-ПРАВОВАЯ ПРАКТИКА ФОРМИРОВАНИЯ

ИНСТИТУТА ОСАГО>> состоит из двух параграфов. Как было сказано выше,

институт ОСАГО был известен В зарубежных странах с давних времен, и на

сегодняшний день в этих странах сформировался богатый практический опыт,

который необходимо изучить учесть В процессе внедрения и развития

аналогичного института в Российской Федерации и Республике Армения.

частности, 81.1 «Особенности правового регулирования системы

ОСАГО в развитых зарубежных странах» изучены особенности системы ОСАГО

12

в Великобритании, Германии, Франции, Чехии и США в контексте их

исторического развития. Система ОСАГО Германии была нами изучена,

частности, с точки зрения ВЛИЯНИЯ специфических факторов на формирование

страховых расценок. Эти факторы В Германии многочисленны: это водительский

стаж, зависимости от которого действующий на страховые расценки
на

коэффициент может изменяться несколько раз. Обстоятельствами, влияющими
автомобиля,

расценки, ЯВЛЯЮТСЯ также плотность населения местах эксплуатации

изношенность транспортного средства и многие другие.
там

Интересной особенностью системы ОСАГО во Франции является действующий
IDA

порядок компенсации за ущерб. Страховые компании Франции заключили

(Indemnisation Directe des Assures) Конвенцию, согласно которой компании

участницы в рамках подлежащей выплате компенсационной суммы лично

компенсируют заключившему с НИМИ договор ОСАГО потерпевшему нанесенный

имущественный ущерб. Подобная практика действует и Российской Федерации.

Нами проанализированы положительные и отрицательные стороны применения

такого порядка для Республики Армения.
этой

Система ОСАГО Великобритании особенна тем, что, первую очередь,
желающих

стране предусмотрены слишком тяжелые санкции для водителей, не

заключать договор ОСАГО, вплоть до экспроприации и уничтожения

транспортного средства правонарушителя.

Изучение системы ОСАГО Чехии показало критическое фиаско политики

государственной монополии на страхование этой сфере продуктивность ее

развития в частноправовой области.

Весьма содержательна для изучения система ОСАГО, действующая США. Одной

из интересных ее особенностей является то, что эта система регулируется

исключительно на уровне законодательства штатов, вследствие чего условия

ОСАГО В разных штатах страны сильно отличаются друг от друга. Например,

нескольких штатах они вообще отсутствуют, a некоторых водители обязаны

заключить три вида договора ОСАГО. Отличительной особенностью системы

ОСАГО В США является также то, что, устанавливая обязанность страхования

ответственности на водителей, государство не гарантирует им возможности найти

контрагента, ВОЗЛОЖИВ вместо этого на органы управления штата проблему

страхования тех водителей, с которыми страховые компании отказались заключать

договор. Если собранные с этих водителей суммы недостаточны ДЛЯ компенсации

ими ущерба, нанесенного этими водителями, власти штата собирают

дополнительные суммы со страховых компаний.

В 8 1.2 «Правовые проблемы формирования международной системы
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обязательного страхования автогражданской ответственности -Зеленая
карта": исследуется процесс возникновения и гармоничного развития
международной системы ОСАГО - так называемая <<Зеленая карта», действующая
В большинстве европейских стран. Получившая развитие в странах Европы,
международная система <<Зеленая карта>> привлекла наше особое внимание при
исследовании. Так как она является наиболее разработанной целостной системой
ОСАГО из всех, действующих мире, 60-летняя история успешной деятельности
которой показали, что она имеет положительное воздействие в деле упрощения
порядка въезда выезда автотранспортных средств между странами-участницами
этой системы, защиты прав законных интересов сторон при автотранспортных
происшествиях. Кроме того, система <<Зеленая карта>> распространяется, охватывая
все больше новых государств. Так, Российская Федерация стала членом этой
системы в 2009 году. В диссертации рассматривается также вопрос перспективы
членства ней Республики Армения его важности для PA. Изучение процесса
развития системы <<Зеленая карта>> проводилось посредством полного исследования

требований четырех директив (инструкций), предложенных Европейской
комиссией Генеральной ассамблеи ООН. Эти инструкции последовательно
развивали гарантии компенсационных выплат пострадавшим от ДТП лицам,
ЖИЗНИ, здоровью имуществу которых был нанесен ущерб. Второй инструкцией
для стран-участниц системы <<Зеленая карта>> были установлены пределы
минимальных страховых лимитов компенсаций. Минимальным лимитом страховой
компенсации выплачиваемой за вред причиненный жизни здоровью каждого лица
была установлена сумма в 350000 ЭКЮ (эквивалентно евро). За ущерб, нанесенный
нескольким лицам, минимальным страховым ЛИМИТОМ компенсации была
установлена сумма 500000 ЭКЮ. Эта инструкция серьезно ограничивала
вероятность отказа компенсации за ущерб потерпевшему, предусматривая
возможность отказа только двух случаях: когда потерпевший может получить
компенсацию от органов социального обеспечения и/или когда дорожно-

транспортное происшествие произошло по вине водителя TC, который овладел
путем хищения или иным незаконным способом. Согласно третьей инструкции

было запрещено Бюро отказывать в компенсации пострадавшим от ДТП тех
случаях, если машина, которой был нанесен вред, оставалась не выявленной. A
четвертой инструкцией были еще более развиты увеличены гарантии В

получении страховых компенсаций. Было установлено, что потерпевшие от ДТП
ином государстве имеют право получить компенсацию, по аналогичным условиям,
предусмотренным странах данных ЛИЦ.

Исследование международной практики В данной работе стало основанием для

анализа системы ОСАГО Республике Армения Российской Федерации
последующих главах диссертации, частности, для формулирования положений

диссертации, выдвигаемых на защиту.
Глава 2 - <ППААВОВЫЕ ПРОБЛЕМЫ понятия ДОГОВОРА ОСАГО

ПОРЯДКА ЕГО ЗАКЛЮЧЕНИЯ>>. Она состоит из четырех параграфов.
В 82.1 «Понятие договора ОСАГО и его основные особенности»

представлено понятие договора ОСАГО, его правовая сущность и особенности.
Рассмотрение сущности названного договора было проведено связи с его
публичным частным характером. По этому вопросу были проанализированы
ТОЧКИ зрения таких правоведов как Ю.Б. Фогельсон, М.И. Брагинский и иных
известных юристов.

Были сделаны ВЫВОДЫ, что публичный характер правовых отношений В сфере
ОСАГО наиболее ярко можно проследить исходя из следующих особенностей:

1) обязательность заключения договора ОСАГО предусмотрена законодательством;
2) незаключение данного договора влечет соответствующую административную
ответственность;
3) правоотношениях ОСАГО страховщик имеет право представить регрессное
требование страхователю.

контексте данного вопроса, было рассмотрено Постановление Конституционного
Суда Российской Федерации от 31 мая 2005r. N 6-П, по делу о проверке
конституционности Федерального Закона «Об обязательном страховании
гражданской ответственности владельцев транспортных средств>>. Делается ВЫВОД

о том, что, устанавливая систему ОСАГО, государство фактически внедряется В
частные обшественные отношения и ограничивает права своих граждан
осуществлении их некоторых конституционных прав: например, право граждан
свободно распоряжаться своей собственностью. право на свободное передвижение
и иные права. Однако подобные ограничения следует считать оправданными,
ИСХОДЯ из необходимости решения проблем социального характера, к коим следует
отнести спасение ЖИЗНИ, восстановление здоровья лицам, пострадавшим от
дорожно-транспортных происшествий, также обеспечение средствами на ЖИЗНЬ

ЛИЦ, потерявших кормильца и т.д.

Проанализированы некоторые подходы к сущности страхования гражданской
ответственности, как особой разновидности имущественного страхования.
Делается ВЫВОД, что изменения, внесенные ГК Республики Армения 22 мая 2007
года, согласно которым были признаны потерявшими силу статьи 985-993 ГК PA,
посвященные правовому регулированию ВИДОВ страхования, нельзя считать
оправданными. Данные изменения были обусловлены принятием закона РА
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страховании и страховой деятельности>>. Признание этих статей <пптерявшими
силу>> может привести к возникновению трудностей при осуществлении следующих
разновидностей имущественного страхования: во-первых, страхование риска
уничтожения ИЛИ обесценивания имущества, принадлежащего лицу; во-вторых,
страхование гражданской ответственности в случае нанесение вреда другим лицам
и страхование невыполнения договорных обязанностей; в-третьих, страхование
предпринимательского риска данной сфере правового регулирования.

В 8 2.2 <ППавовые проблемы, связанные с субъектами договора
ОСАГО>> исследуются проблемы, связанные с правовым статусом сторон
договоре ОСАГО. Особое внимание обращается правовому регулированию связи
с распределением груза риска нанесения ущерба потерпевшему, согласно закону об
ОСАГО.

В диссертации детально анализируются особенности распределения груза
ответственности за незаключение договора ОСАГО как Республике Армения так
и В Российской Федерации.

В частности, нами анализируется непозволительность необоснованность

императивного характера законодательства РА отношении возложения
обязанности заключения договора ОСАГО исключительно на собственников

автотранспортных средств. Делается вывод о том, что подобное правовое
регулирование противоречит как основным принципам гражданского права, так
доктринальным положениям сфере страхования.

диссертации приводятся практические примеры, из которых следует
обосновывается. что подобное правовое регулирование нарушает права и законные
интересы собственников во всех тех случаях, когда собственник не был обязан

и/или/ не мог по тем или иным причинам контролировать эксплуатацию своего
транспортного средства.
Отдельно анализируется данное положение связи с возникновением

противоречий с Гражданским кодексом и с иными нормативно-правовыми актами
PA. Особой критике подвергается, обусловленное императивным характером
данного положения закона об ОСАГО, необоснованное вмешательство государства

частные общественные отношения, создающие угрозу для естественного развития
общественных отношений, в частности, сфере деятельности хозяйствующих
субъектов.

В этом параграфе также анализируются требования, предъявляемые другой
стороне договора ОСАГО страховой компании. В частности, анализируется
порядок лицензирования для осуществления деятельности сфере ОСАГО.
Высказывается мнение, что отсутствие законе об <<ОСАГО>> РА обязательного

требования к страховым компаниям по наличию опыта сфере страхования-каско,
является существенным недостатком Закона. Так как продуктивная и качественная
деятельность страховых компаний области ОСАГО имеет важное общественное
значение, что нельзя считать в достаточной мере обеспеченным условиях, когда
неопытные в сфере страхования автотранспортных средств или недавно созданные
страховые компании имеют ВОЗМОЖНОСТЬ получения лицензии на деятельность в
сфере ОСАГО. Вероятность разорения или же непродуктивной организации
осуществления процесса компенсационных выплат неопытными страховыми
компаниями намного выше.

8 2.3 «Правовые проблемы цены договора ОСАГО и страховых
тарифов, лежащих его основании>> подвергаются детальному правовому
анализу проблемы формирования страховых взносов сфере ОСАГО. Особое
внимание уделено расценкам страховых взносов, органам, их устанавливающим,
особенностям их определения. На основании фактических статистических данных
рассматриваются правовые пробелы коллизии этой сфере предлагаются
способы их преодоления.
Анализируется соотношение собранных от страхователей страховых премий В
сфере ОСАГО выплаченных страховых компенсаций 2011 году. Высказывается
мнение, что в рамках обязательного страхования недопустимо получение
сверхприбылей страховыми компаниями, так как установление обязанности по
заключению договора страхования гражданской ответственности может считаться
оправданным только исходя из общественных интересов: гарантированностью,
пострадавшим от ДТП, своевременного получение медицинской помощи для
восстановления здоровья, восполнения имущественных потерь и Т.Д., но ни в коем

случае частными интересами страховых компаний. Естественно. что страховые
компании должны иметь свою выгоду за предоставление услуг в этой сфере, однако
эта выгода (прибыль) должна быть обоснованной разумной.

рамках данного параграфа рассматривается также вопрос целесообразности
тех или ИНЫХ факторов, которые лежат основе определения страховых тарифов,
определяющих цену договора ОСАГО. Высказывается мнение, что в Республике
Армения следует добавить к перечню рисковых факторов, ВЛИЯЮЩИХ на
коэффициент расчета базового страхового взноса, также основное место
эксплуатации дорожно-транспортного средства, согласно которому в основу
расчета страхового взноса ложится количественное соотношение машин дорожно-
транспортных происшествий (согласно статистике), связанное с основным местом
эксплуатации транспортного средства. РА этот коэффициент должен зависеть от
того, является ли основным местом эксплуатации транспортного средства
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городская или же деревенская местность.
в 8 2.4 «Правовые проблемы административной ответственности за

уклонение от заключения договора>> анализируется обоснованность правовых
средств методов, связанных с применением мер государственного принуждения,
предусмотренных за уклонение от заключения договора ОСАГО. Были выявлены
существенные недостатки законодательства В этой области сделаны предложения
по их устранению.
Глава 3 «ПРОБЛЕМЫ ПРАВОВОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ СТРАХОВОГО СЛУЧАЯ и
ПРОЦЕССА ВЫПЛАТЫ СТРАХОВОГО ВОЗМЕЩЕНИЯ СФЕРЕ ОСАГО>> состоит
из трех параграфов.

В 8 3.1. «Понятие страхового случая и порядок проведения
экспертизы» анализируются возникающие правовые разногласия в понимании
сущности определения страхового случая, также порядка проведения экспертизы

целях раскрытия его причин. Проведен детальный юридический анализ факторов,
необходимых для наступления страхового случая в сфере ОСАГО.
Вследствие нанесения вреда другим лицам при эксплуатации дорожно-
транспортного средства возникает гражданско-правовая ответственность
(ответственность из деликта), которая должно содержать все предписанные законом
необходимые условия, связанные с объективными и субъективными причинами
ДЛЯ наступления данного вида ответственности.

Однако, исходя из специфических особенностей правового регулирования
сфере ОСАГО, данные факторы имеют свои особенности, имеющие практическое
значение. В рамках данного параграфа был проанализирован богатый судебный
опыт, существующий в РФ и РА В данной области.

Изучению подверглась система органов, регулирующих порядок выявления
обстоятельств причин страхового случая сфере ОСАГО, также законодательно
закрепленный объем полномочий компетенция данных органов.
Выяснено, что законодательством РА В сфере ОСАГО должным образом не
закрепляются не гарантируются правовой статус и компетенция государственных
органов дорожной безопасности. Кроме того, выявлены некоторые недостатки и
сделаны соответствующие выводы о том, что законодательство РА в сфере ОСАГО
обладает высокой степенью виктимности и создает благоприятные условия для
страховых фальсификаций.

8 3.2. <ППрядок оценки причиненного вреда и осуществления страховых
компенсационных выплат>> была проанализирована правовая методика выявления
объема нанесенного вреда вследствие автодорожного происшествия, также порядок
осуществления компенсационных выплат.

Особое внимание уделяется проблемам правовых ограничений, установленных ГК
РА, относительно реальных гарантий осуществления принципа независимости
экспертизы при выяснении условий наступления страхового случая характера
причиненного ущерба в сфере ОСАГО.

Проанализирована также проблема страховых ЛИМИТОВ. Внесено предложение
пересмотреть механизмы по выявлению изношенности автотранспортного средства

результате дорожного происшествия при проведении экспертизы для возмещения

имущественного вреда.
В данной работе исследована действующая РА РФ методика расчета объема
нанесенного вреда связанная с невозможностью восстановить TO или потерей
рыночной цене транспортного средства результате аварии в контексте судебной
практики существующей в РА РФ.
В 8 3.3. «Правовые основы и особенности применения perpecca>> исследованы

сущность института perpecca особенности его применения. Сделан вывод о том,
что суброгация сфере страхования гражданской ответственности недопустима
противоречит сущности страхования гражданской ответственности. тоже время
институт perpecca сфере ОСАГО необходим, обусловлен главной целью
института ОСАГО гарантирование компенсации нанесенного потерпевшим
вреда. Именно применением <<регресса» исключается возможность
злоупотребления недобросовестными водителями системы ОСАГО, формирование
у последних безразличного отношения к ДТП. Таким образом, утверждением права
страховой компании на обратное требование (perpecc) решается вопрос
столкновения двух основополагающих принципов обязательного страхования
гражданской ответственности. Во-первых, это принцип обязательного возмещения

вреда, нанесенного потерпевшему, И, во-вторых, это задача предотвращения
безосновательного роста тарифов защита интересов добросовестных водителей.
В данном параграфе проведен сравнительный анализ отдельных оснований

применения регресса в РА и РФ, и сделаны предложения по совершенствованию
законодательства в этой области.

В Заключительной части диссертационной работы обобщены ее основные
положения и сделаны следующие выводы:

1. Необходимо в законодательстве, регулирующем сферу ОСАГО в PA,
внести изменения вопросе распределения груза обязательного страхования
ответственности, вытекающей из эксплуатации автотранспортных средств.
деле распределения этой обязанности за основополагающий критерий взять
право владения TC.

2. Необходимо установить в качестве принципиального положения в
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сфере ОСАГО принцип независимости экспертов.
3. Необходимо внести изменения законодательство ОСАГО PA,

снижающие возможности фальсификаций страховых случаев и других
страховых мошенничеств.

4. Необходимо внести изменения в закон об ОСАГО РА и предоставить
право страховой компании Iи Бюро/ получить от лица, нанесшего ушерб, в
порядке регресса суммы, выплаченные качестве компенсации потерпевшему
лицу во всех тех случаях, когда вред нанесен умышленно.

5. Считаем необходимым, исходя из основополагающего принципа
гарантии возмещения вреда потерпевшему, внести в законодательство РФ,
регулирующее сферу ОСАГО, изменения, исключив возможность отказа
страховой компании в компенсации пострадавшему, ссылаясь на нарушение
обязательства по уведомлению страховой компании о страховом случае.

Основные положения диссертации опубликованы в следующих работах:
1. Ապահովադիրը որպես ՀՀ ԱՊՊԱ օրենքով կարգավորվող

իրավահարաբերության կողմ, Օ ՐԵՆՔ ԵՎ ԻՐԱԿԱՆՈՒԹՅՈՒՆ, ԵՐԵՎԱՆ
2012, Ne3(197), էջ 7-9

2. Ռեգրեսի կիրառման իրավական հիմքերը և

առանձնահատկությունները (իրավահամեմատական վերլուծություն),
Օ ՐԻՆԱԿԱՆՈՒԹՅՈՒՆ, ԵՐԵՎԱՆ 2012, NP70, էջ 45-51

3. Քաղաքացիական պատասխանատվության ապահովագրության
իրավական կարգավորման առանձնահատկությունները Ռուսաստանի
Դաշնության և Հայաստանի Հանրապետության քաղաքացիական օրենսգրքի
համաձայն (համեմատական-իրավական վերլուծություն), ԿԱՆԹԵՂ, ԵՐԵՎԱՆ
2012, էջ258-264
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ՍԱՐԴԱՐՅԱՆ ԱՐՍԵՆ ՀԵԿՏՈՐԻ
Ավտոտրանսպորտային միջոցներին տիրապետող անձանց քաղաքացիական

պատասխանատվության պարտադիր ապահովագրության ինստիտուտի
իրավական խնդիրները ՌԴ-ում և ՀՀ-ում
(իրավահամեմատական վերլուծություն)

Ամփոփում
Ատենախոսությունը նվիրված է Հայաստանի Հանրապետությունում և

Ռուսաստանի Դաշնությունում համեմատաբար նոր ներդրրված
տրանսպորտային միջոցների շահագործումից բխող քաղաքացիական
պատասխանատվության պարտադիր ապահովագրության ինստիտուտին:
Ատենախոսության նպատակն է ՀՀ-ում և ՌԴ-ում գործող ԱՊՊԱ
օրենսդրության և ձևավորված դատական պրակտիկայի բազմակողմանի,
համալիր ուսումնասիրության հետևանքով հայտնաբերել օրենսդրական
բացերը: Հետևություններ անել Հայաստանում և Ռուսաստանում գործող
ԱՊՊԱ համակարգերի դրական և բացասական կողմերի վերաբերյալ, և
առաջարկություններ անել երկու երկրների օրենսդրության
կատարելագործման ուղղությամբ հաշվի առնելով պետությունների
տնտեսական, սոցիալական, մշակութային առանձնահատկությունները:
<<Ավտոտրանսպորտային միջոցների օգտագործումից բխող
պատասխանատվության պարտադիր ապահովագրության մասին>> ՀՀ օրենքի
ընդունումը 2010թ. մայիսի 18-ին նորամուծություն էր Հայաստանի
Հանրապետության օրենսդրության մեջ, որը իրավական խորը
ուսումնասիրության կարիք է զգում: Առաջին անգամ են ԱՊՊԱ ինստիտուտով
կարգավորվող հասարակական հարաբերությունները ենթարկվում գիտական
մակարդակով համալիր իրավական վերլուծության: Ինչի արդյունքում
հայտնաբերվել են օրենսդրական մի շարք թերություններ և բացթողումներ, և
առաջարկություններ են արվել կատարելու համապատասխան
փոփոխություններ և կատարելագործել այս ոլորտը կարգավորորող
իրավական դաշտը: Ռուսաստանի Դաշնության համար սույն աշխատությունը
նորույթ է, քանի որ առաջին անգամ Ռուսաստանի Դաշնության ԱՊՊԱ ոլորտը
կարգավորող իրավական ակտերը համալիր գիտական մակարդակով
վերլուծվել են ԱՊՀ մեկ այլ երկրի իրավական համակարգի համատեքստում:
Ռուսաստանի Դաշնությունում և Հայաստանի Հանարապետությունում գործող
իրավական համակարգերը իրենցից ներկայացնում են «բարեկամ>>
համակարգեր, ինչը պայմանավորված է Խորհրդային Միության
անդամակցության 70-ամյա պատմությամբ: Սակայն երկու երկրներում
ներդրվել է էականորեն միմյանցից տարբերվող ԱՊՊԱ համակարգեր:
Մասնավորապես, ՀՀ-ում ներդրված համակարգը ավելի մոտ է եվրոպական
<<Կանաչ Քարտի>> մոդելին, նման պայմաններում Ռուսաստանի Դաշնությունը
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հնարավորություն ունի մեր կողմից կատարված ուսումնասիրությունների
արդյունքում Հայաստանի փորձի վրա համոզվելու ԱՊՊԱ համակարգում
եվրոպական այս կամ այն դրույթի ԱՊՀ երկրներում կիրառման
արդյունավետության մեջ, և կատարելագործել ՈԴ համապատասխան ոլորտը
կարգավորող օրենսդրությունը:

Ատենախոսության կիրառական նշանակությունը, առաջին հերթին,
կայանում է նրանում, որպեսզի կատարված առաջարկությունները ծառայեն
այս ինստիտուտի զարգացմանը և կատարելագործմանը: Ատենախոսությամբ
կոնկրետ առաջարկություններ է արվում ուղղված ԱՊՊԱ ոլորտում գործող
օրենսդրությունների փոփոխմանը և լրացմանը՝ հաշվի առնելով ԱՊՊԱ
ոլորտում առաջացող հասարակական հարաբերությունների բոլոր կողմերի
տուժողների, ապահովադիրների, ապահովագրական ընկերությունների
շահերը: Ատենախոսության հիմնական դրույթներն են

1. Անհրաժեշտ ենք համարում ՀՀ ԱՊՊԱ ոլորտը կարգավորող
օրենսդրությունում կատարել փոփոխություններ, մասնավորապես
տրանսպորտային միջոցների շահագործումից բխող պատասխանատվության
պարտադիր ապահովագրման բեռը բաշխելիս, որպես հիմնաքար ընդունել
տիրապետման իրավունքը:

2. Անհրաժեշտ ենք համարում ԱՊՊԱ ոլորտի համար որպես
սկզբունքային դրույթ սահմանել փորձագետների անկախության սկզբունքը

3. Առաջարկություն է արվում ՀՀ ԱՊՊԱ օրենսդրության մեջ կատարել
անհրաժեշտ փոփոխություններ, որոնք կնվազեցնեն ապահովագրական
կեղծիքների ևզեղծարարությունների հնարավորությունը:

4. Անհրաժեշտ է ՀՀ ԱՊՊԱ օրենքում կատարել փոփոխություն և
ապահովագրական ընկերությանը (կամ Բյուրոյին) իրավունք վերապահել
բոլոր այն դեպքերում, երբ վնասը հասցվել է դիտավորությամբ, տուժողին
հատուցած գումարները ռեգրեսային պահանջով հետ ստանալ վնաս
պատճառած անձից:

5. Անհրաժեշ ենք համարում, ելնելով տուժողին պատճառված վնասի
հատուցման երաշխավորման հիմնարար սկզբունքից, ՌԴ ԱՊՊԱ ոլորտը
կարգավորող օրենսդրությունում կատարել փոփոխություններ, այն է՝
բացառել տուժողին պատճառված վնասի մերժումը ապահովագրական
ընկերությանը ապահովագրական դեպքի մասին ծանուցելու պայմանագրային
պարտավորության խախտման հիմքով:

Այսպիսով, հեղինակի կարծիքով, հետազոտության արդյունքներն ունեն
ինչպես տեսական, այնպես էլ գործնական-կիրառական կարևոր
նշանակություն:
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ARSEN SARDARYAN
Legal issues of the institute of civil liability insurance ofvehicle owners in the RF

and RA (comparative legal analysis)
RESUME

The thesis is devoted to the institution of "Compulsory insurance of civil liability
arising from operation of motor vehicles" in the Russian Federation and the Republic of
Armenia, where the relevant institutions are in place recently. The aim of this thesis is
multifaceted, comprehensive, scientific study of the current in the RA and RF legislation
on СТР and formed judicial practice and the identification of legislative
omission. Conducting comparative legal analysis of existing systems in both countries,
СТР, using the rich experience of foreign countries in the settlement of this area. As a
result of work done, to draw conclusions about the positive and negative sides of CTP
systems operating in the RA and RF, and make suggestions on improving the legislation
of both countries, taking into account their economic, social and cultural
characteristics. RA Law "On compulsory insurance of liability arising from the use of
motor vehicles" was adopted May 18, 2010, and is new to the legislation of the Republic
of Armenia. which requires a deep scientific study. For the first time at a scientific level,
subject to a comprehensive analysis of social relations, regulated institution СТР. As a
result, identified a number of legislative deficiencies and made proposals for making
appropriate changes and improvement of the legislation. For Russia, this thesis is a new
one, as the first legal acts regulating the sphere of compulsory motor TPL insurance in
Russia, on the complex scientific level were investigated in the context of the legal
system of the other CIS countries. Operating in the Russian Federation and the Republic
of Armenia legal systems are "friendly" system that is caused by 70 year old member of
the USSR. However, the СТР system inculcated in those countries with significant
differences. In particular, the РА system is implemented in a similar European model
"Green Card". In such circumstances. as a result of our research, it is possible for Russia
to ensure the productivity of the application of a provision of " green card" for the CIS
countries, on what basis can make the appropriate changes to improve Russian legislation
in this area. Simultaneously, this work provides an opportunity to make legal changes to
the scope of CTP RA, based on the identified positive features of the current CTP system
in Russia. The practical significance of this thesis, first and foremost is the fact that as a
result of research and analysis, makes proposals for the introduction of relevant
amendments to existing legislation in the СТР and the Republic of Armenia and the
Russian Federation. in consequence of which would be excluded and the shortcomings of
the existing laws of СТР will be more refined. The legislation СТР regulated legal
relations, which affect the interests of the broad masses of society victims of an
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accident, insurers, insurance companies, and therefore in the development of this sector is
interested as a society as a whole and individually.

The main provisions of the thesis

1. We consider it necessary in the law governing the scope of CTP in the RA, to
make changes to the issue of distribution of goods compulsory insurance of liability
arising from the operation of vehicles. Taking the imposition of this duty vehicle
possession in fact.

2. We consider it necessary to establish as a fundamental position in the field of
СТР principle of the independence of experts.

3. It is proposed to make the necessary changes to the legislation of the RA СТР,

reducing the possibility of falsification of insurance claims and other insurance fraud.

4.
and provide
inflicted
all cases

We consider it necessary, to changes to the law on compulsory motor TPL RA
the right insurance company and I Office I receive from the person who

the damage, subrogation amounts paid as compensation to the injured person in
where the harm inflicted intentionally.

5. We consider it necessary, based on the fundamental principle guarantees of
compensation for harm to the victim, to the Russian legislation regulating the sphere of
СТР, changes excluding the possibility of failure of the insurance company to
compensate the victim of harm caused by referring to the breach of the obligation to
notify the insurer of the insured event.

LIMUSHI
Տպագրված է <<ԼԻՄՈՒՇ>> ՍՊԸ-ի տպարանում:
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